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BRIAN JENNER
Président et chef de la direction
de 'AQTA

EDITORIAL

LES GESTIONNAIRES DE TRANSPORTS CANADA
SE FONT TAPER SUR LES DOIGTS

Au mois de mai dernier lors d'une tentative d’autorotation effectuée pendant un test en
vol a la demande d'un inspecteur de Transports Canada, un hélicoptére de 300 000 $
s'est transformé en tas de ferraille. Heureusement, cette fois-ci aucune blessure ni perte de
vie humaine ne se sont ajoutées au bilan. Les détails de cet accident sont
banals - un pilote avec 100 heures de vol a son actif invente rarement une nouvelle
facon d'écraser un aéronef - I'inspecteur suivait sans doute plus ou moins les politiques
établies par les gestionnaires de Transports Canada pour un test en vol initial.

Le fait marquant dans cette histoire est qu'elle aurait pu étre évitée si les gestionnaires
de Transports Canada avaient écouté notre recommandation d’éliminer |'autorotation de
I'examen en vol pour un pilote commercial. Malgré ce précieux conseil, les
administrateurs publics n'ont pas jugé bon de changer leur politique continuant ainsi a
risquer des vies humaines et la propriété d'autrui. Résultat de cette obstination, un autre
transporteur a encore payé pour cette pratique inutile.

En contrepartie des 300 000 § que ce test en vol a colté, nous avons appris que cet
étudiant n'avait pas les compétences nécessaires pour exécuter une autorotation, ce jour-
la et & cet endroit-la; l'inspecteur ne pouvait pas récupérer cette manoeuvre, ce jour-la et
dans ces circonstances-la. A un autre endroit et 2 un autre moment, I'étudiant aurait
probablement effectué cette manceuvre avec succés. Et, I'inspecteur aussi aurait pu
exécuter correctement sa tache en d'autres circonstances.

L'étudiant ne doit pas étre blamé pour cette perte matérielle onéreuse pas plus que
I'inspecteur d'ailleurs. Nous devons plutét critiquer la hardiesse des gestionnaires de
Transports Canada qui, en dépit de notre mise en garde, se sont entétés a maintenir la
démonstration de cette manceuvre périlleuse malgré les risques inhérents qu’elle
représente et sa valeur douteuse.

La politique actuelle guidant les examens en vol se base sur des principes archaiques
d'évaluation sommative des inspecteurs gouvernementaux qui sont appelés a controler
tous les pilotes formés par |'industrie.

Il est grand temps que les gestionnaires de Transports Canada :

- reconnaissent que leurs inspecteurs ne peuvent pas étre compétents en tout
temps et sur tous les types d'aéronefs;

- arrétent de prendre des risques inutiles avec la vie et la propriété d'autrui ;

- adoptent une approche systémique pour la gestion des risques reliés a
I'évaluation des compétences des pilotes ;

- intégrent I'évaluation formative dans les contrdles des compétences;

- démontrent enfin leur confiance dans le systéme qu'ils ont eux-mémes défini. ¥
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La firme Avtech a investi dix millions de
dollars a I'aéroport de Saint-Hubert visant
la clientéle des avions d’affaires. Cet
investissement permettra d’agrandir ses
installations qui comprendront sous peu
des hangars et un terminal avec salon
pouvant accueillir des appareils du type
du Gulfstream V et du Global Express.
Grace a cette expansion, l’entreprise
devrait porter ses effectifs de 15 a 40
personnes d’ici la fin des travaux en
septembre 2002.

Plusieurs équipes de sports et cadres
supérieurs d’entreprises utilisent |'aéroport
de Saint-Hubert pour sa proximité du
centre-ville de Montréal et la rapidité de
I'embarquement et du débarquement.

_— == Em—

L'ancien directeur général, aviation civile a
Transports Canada, Art Laflamme,
entame une nouvelle carriére. |l est
maintenant coordonnateur aux affaires
législatives et de sécurité au sein
du Air Line Pilots Association, ALPA.
M. Laflamme a son départ de Transports
Canada le 14 décembre dernier, a été
remplacé par Merlin Preuss. Ce dernier
a joint Transports Canada en 1988 en qua-
lité d'inspecteur aprés avoir quitté les
Forces armées. Il est ingénieur de forma-
tion et pilote vérificateur sur Airbus A340.

&

Le gouvernement du Québec a décidé
d’octroyer une aide financiére de 50 000
dollars a la corporation Aéroport d’Alma
pour la mise sur pied d’une desserte
aérienne entre Alma et Montréal. La
disparition en janvier 2002 de la ligne
aérienne d’Air Alma a laissé les habitants
de cette ville du Lac Saint-Jean sans lien
aérien avec la métropole.

—_—— -

L'Hydro-Québec a mis en service le
premier biturbipropulsé de 72 places
Bombardier Q400 au Canada, le 23 avril
dernier afin d’assurer le transport de
ses employés entre Montréal et les
aérodromes de ses cinq sites de produc-
tion hydroélectriques, dans le nord du
Québec. Un second exemplaire devrait
étre livré sous peu. Ils sont équipés
d'un systéme de guidage téte haute
ou Head-Up Display afin de faciliter
I'exploitation en conditions météo-
rologiques difficiles et certifiés pour
I"exploitation sur pistes en gravier.

Michel Leblanc, I'ancien chef de la direc-
tion de Royal Aviation, a inauguré les
activités de son nouveau transporteur,
JetsGo, le 12 juin dernier a I'aéroport de
Dorval. Avec 200 employés et trois
McDonnell Douglas MD83 configurés
pour accueillir 160 passagers, JetsGo en
cette premiére journée d’opération a

w4

Ws étesala
d’th service fi it accueil des plus chaleureux, °
“RYous pouvez congens de chez vous,L

POSTES DE DISTRIBUTION @237 ]

Aérodromes, hydroaérodromes et héliports

CARTE DE CREDIT PETRO-T

erc -i'-

transporté 1200 passagers sur ses trois
vols entre Montréal et Toronto et ses
liaisons entre Toronto et Vancouver,
Winnipeg et Halifax. Michel Leblanc
envisagerait a moyen terme d’utiliser
I"aéroport de Saint-Hubert.

praduit dé qualité,

LIVRAISON VRAC ET BARIL

Carburant et carburéacteur

LUBRIFIANT AVIATION

1-819-474-2626 * 1-800-567-3813  télécopieur : 1-819-477-9393
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6° Avenue

AQTA

LA SOCIETE MUTUELLE
D’ASSURANCE
AVIATION

C’est dans un contexte économique
difficile que I'AQTA a décidé de créer
une mutuelle d’assurance. On se
souviendra que depuis une dizaine
d'années les difficultés du transport
aérien au Québec ont fait la une
des articles de journaux. Des 160 entre-
prises de service régulier, taxi aérien,
hélicoptére, brousse, et école de
pilotage de 1990, seulement 130 ont
survécu. La saignée a emporté entre
autres Inter Canadien, Royal Aviation
et Régionnair.

Ces deux derniéres années, I"Taugmen-
tation vertigineuse des primes
d’assurance dans |'industrie a constitué
la plus récente entrave aux activités des
transporteurs. Depuis I'automne 2001,
une douzaine d’entreprises québécoises
ont di remettre leur licence d’exploita-
tion a I'Office national des transports
du Canada, le temps de réévaluer leur
situation. Certaines ont méme dd
cesser leurs opérations définitivement
faute de pouvoir se payer des
assurances devenues trop onéreuses.

Face a cette situation, les membres de
I'AQTA ont demandé a leur Association
de s’équiper pour pouvoir leur offrir de
|"assurance dommages et responsabilité
civile. Au congrés annuel de 'AQTA du
mois de novembre 2001, un Comité
assurance fut formé afin d’étudier la
possibilité de constituer une mutuelle.
Afin de tater le pouls un sondage
fut réalisé auquel une soixantaine de
transporteurs ont répondu. Puis,
comme au Québec la |égislation ne per-
met pas la naissance d’une mutuelle
d‘assurance aviation a but non lucratif,
un projet de loi spéciale fut déposé a
I’Assemblée nationale le 8 mai 2001.

Un travail ardu a alors commencé.
L'AQTA, par le biais de son président
et de ses membres, a fait maintes
représentations auprés des auto-
rités gouvernementales et des élus.
Un mémoire d'appui a ce projet de loi
spéciale fut préparé pour lui assurer une
plus grande visibilité. Une conférence
de presse fut donnée aux bureaux
de I'AQTA le mercredi 22 mai dernier.
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M. Jean Tremblay, d’Air Saguenay
et vice-président du conseil d’adminis-
tration de I"AQTA, M. Jacques
Prud’homme de Nolinor et président du
Comité des assurances ainsi que
M. Brian |enner, président et chef de
la direction de I"TAQTA, ont justifié
la demande de ce projet de loi aux
journalistes.

Les médias ont pu ainsi constaté que
fragilisée par la hausse du prix du carbu-
rant, la privatisation de Nav Canada aux
dépens des régions et la récente taxe
sur la sécurité de 24 dollars, l'industrie
du transport aérien au Québec ne
pouvait rester impassible face aux
hausses étourdissantes des primes
d'assurance. Certains assureurs refusent
meéme actuellement de couvrir les
écoles de pilotage et les avions de
brousse. De surcroit, la hausse des
primes d’assurance aviation survient
alors que Transports Canada a enre-
gistré en 2001 une baisse de 8% des
accidents mettant en cause des aéronefs
immatriculés au Canada et de 15% par
rapport a la moyenne des années 1996
a 2000. Donc, la mutuelle de I'’AQTA est
la seule solution qui permette d’offrir
de l'assurance a un prix raisonnable et
d’assurer |"avenir du transport aérien au
Québec mais pour cela I'adoption du
projet de loi n® 217 s’avére d'une
importance capitale.

Nous avons été entendu puisque le 14
juin 2002, I"Assemblée nationale
a adopté la Loi 217 qui autorise les
membres de I'’AQTA a demander la
constitution d’'une Société mutuelle
d’assurance aviation laquelle n’aura pas
I'obligation, entre autres, de faire partie
d’une fédération de société mutuelle.
Gréace aux efforts conjugués de la
direction, du comité des assurances et
surtout des membres, I’AQTA a réussi a
franchir cette importante étape dans
le processus menant a la prise en charge
des portefeuilles d'assurance des
transporteurs aériens québécois.

Toutefois, le tour n’est pas joué
pour autant. Avant d’émettre son
premier contrat d'assurance, la Société
doit obtenir l'autorisation de
'Inspecteur général des institutions
financieres (IGIF) qui exige qu’on lui
prouve hors de tout doute que cette



mutuelle sera viable. Mais, I'AQTA ne
peut répondre a cette exigence sans
qu‘une étude vraiment exhaustive soit
effectuée par des actuaires spécialistes
en la matiére. Pour préparer cette
étude, ceux-ci doivent absolument
analyser plusieurs contrats dassurance
et a cet effet les transporteurs aériens du
Québec doivent se prendre en main
de nouveau.

Pour assurer la constitution de cette
Société chaque transporteur aérien
doit faire parvenir a I’'AQTA dés
aujourd’hui une copie de ses polices
d’assurance couvrant les années 2000,
2001 et 2002 avec toutes les annexes
s'y attachant et principalement celles
concernant les réclamations des 5
derniéres années. En agissant solidaire-
ment et avec célérité, vous contribuerez
a I'objectif commun qui est I'inaugura-
tion d’Aéro Assurance dés le mois
d'octobre 2002.

Aux transporteurs aériens eux-mémes
d’agir encore une fois pour appuyer la
confiance exprimée par leurs députés.

ADM-AUGMENTATION
RETROACTIVE DES
REDEVANCES

Nous n‘en sommes pas a notre
premiere intervention dans CirculAir sur
la question des avis d’augmentations
rétroactives des frais d’atterrissage et
des redevances d’aérogare émis par
Aéroports de Montreal (ADM) envers les
transporteurs aériens.

L'automne dernier, Monsieur Carl Boily,
contréleur corporatif, d’Aéroports de
Montréal reconnaissait que selon le
Code civil I'obligation pour un débiteur
de payer des frais rétroactifs devait étre
prévue dans une entente ou un contrat.

Afin de rendre la manceuvre conforme
au Code civil, Aéroports de Montréal
explique que sa grille tarifaire
comportera dorénavant une clause qui
préviendra les utilisateurs de |'éven-
tualité de toute augmentation rétroactive.

L'AQTA est d'avis que cette derniere
politique d’Aéroports de Montréal n’est
pas plus conforme au Code civil du
Québec. ¥

NOUVEAUX MEMBRES
DE L’AQTA

MEMBRES ACTIFS

AEROCLUB LA FRICHE (1986) Inc.
4497, route 373

Saint-Félicien (Québec) GB8K 3A3
Tél. : (418) 679-1651

Fax : (418) 679-0049

M. Marc Lemoine, chef instructeur
lafriche@yahoo.com

Fondé en 1986 par les membres de
I'époque, I’Aéroclub La Friche possede
un Cessna 172 équipé pour le vol VFR.
L'école de pilotage dirigée par
M. Marc Lemoine effectue aussi du
nolisement sous la forme de tours
aériens au-dessus du Lac Saint-Jean et
de ses agglomérations urbaines.

AIR MONT-LAURIER (1985) Inc.

334 boulevard F. Lafontaine, C.P. 58
Saint-Véronique (Québec) JOW 1X0
Tél. : (819) 275-2794, (877) 875-2794
Fax : (819) 275-3991

M. Norman Ouellette, président
info@air-mont-laurier.ca
www.air-mont-laurier.ca

Reprenant les actifs d'Air Tibériade et
d’Air Mont-Laurier, M. Norman
Ouellette fonda en 1985 Air Mont-
Laurier (1985) Inc. De sa base au
Lac Tibériade a Sainte-Véronique, ce
transporteur se spécialise dans le
nolisement principalement au service
des chasseurs et des pécheurs mais
aussi des entreprises et des agences
gouvernementales. Les destinations
qu'elle offre sont les pourvoiries dont
trois sont la propriété de M. Ouellette :
Tibériade, Lac du Male et Jesmer, Lac
As de Parent. Un DeHavilland Otter et
deux Beaver ainsi qu'un Cessna 185 et
un 206, tous sur flotteurs, constituent
le parc aérien.

De plus, Air Mont-Laurier propose aux
propriétaires d'hydravions privés et
aux transporteurs commerciaux un
service de remisage d'hydravions et
d'entretien agréé par Transports
Canada pour Otter, Beaver, Cessna et
Piper. Au sein de l'entreprise,
M. Ouellette est entouré de ses trois
fils, tous pilotes, et de son épouse,
la comptable de la société.
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GROUPE d'AVIATION
INNOTECH—EXECAIRE

INNOTECH AVIATION SERVICES

Bureau chef

212, 2° Avenue

Aéroport de Québec
Ste-Foy (Québec) G2G 2T2
Tél.: (418) 872-3717

Fax: (418) 872-9498

%

Services (418) 872-3717

(418) 872-3718
Unicom 123.0

DORVAL

Services (514) 636-5870
Fax (514) 636-9036
Unicom 129.3
Services (613) 736-5959
Fax (613) 736-5925
Unicom 123.0

Services (902) 873-3737
Fax (902) 873-3936
Unicom 123.4

Services (709) 256-3431
Fax (709) 256-4101
Unicom 122.8

Services  (418) 775-4020
Fax (418) 775-3398
Mini-Page (418) 727-2190
SEPT-ILES
Services (418) 962-3143
Fax (418) 968-3133
BAGOTVILLE
Services (418) 677-2555
Fax (418) 677-1233
Mini-Page (418) 693-7116

(709) 282-5525

@

Services

Vendeurs
Produits
Aviation
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NOUVEAUX MEMBRES DE I'AQTA

MEMBRES ACTIFS
(suite)

ASHUANIPI AVIATION

2730, rue Lasalle

Jonquiére (Québec) G7S 2A7
Tél. : (418) 548-5505

Fax : (418) 548-2037

Base principale : (707) 944-2395
M. Jean Tremblay, dir. des opér.
airsaguenay@qc.aira.com

Achetée par Air Saguenay en 1997,
Ashuanipi Aviation se spécialise dans le
transport de pécheurs et de chasseurs.
Etablie sur les rives du Small Wabush
Lake a Labrador City / Wabush, I'entre-
prise possede une flotte d’hydravions
exclusivement soit un Otter et deux
Beaver. La base, qui compte six
employés dont trois pilotes, est ouverte
de juin a octobre.

CLUB CESAR (1993) Inc.

10, Charbonneau

Saint-Hilaire (Québec) |3H 3P3
Tél. : (450) 446-5914

Fax : (450) 446-1950

M. Olivier Brossard, directeur
caesars.lodge@qc.aibn.com
www.caesarslodge.com

Le Club César fut fondé en 1971 par
M. Benoit Brossard, le pére du prési-
dent actuel qui reprit I'entreprise en
1993. Maintenant propriété exclusive
d'Olivier Brossard, Club César possede
quatre hydravions : un DeHavilland
Beaver, deux Cessna 185 et un Piper
PA18 Super Cub et compte quatre
pilotes dont le propriétaire. Sa clien-
téle principalement constituée de
pécheurs et de chasseurs est desservie
de la base du Lac César a destination
des 55 chalets du club établis dans la
région située au sud de Clova et a
I’ouest de Parent, au Réservoir Gouin
ainsi qu’au nord-ouest du Réservoir
Gouin.

CONCEPTAIR AVIATION

900, chemin de I’Aéroport, local 110-1
Canton Eaton (Québec) JOB 1TMO

Tél. : (819) 832-1117, (877) 225-9345
Fax : (819) 832-1118

M. Eric Couture, président
citation@conceptairaviation.com
www.conceptairaviation.com

CONCEPTAIR AVIATION

9325, rue Ryan

Dorval (Québec)
H9P 1A2

Tél. : (514) 631-9110

Fondée en juillet 1997, Conceptair

Aviation Inc, basée a |'aéroport de

Sherbrooke et sur I'avenue Ryan a
Dorval, se spécialise dans le nolisement
pour la clientele d’affaires partout en

Amérique.

Sa flotte qui est constituée de biréactés

d’affaires Citation 500 et 501 SP
effectue aussi le transport de marchan-
dises et des évacuations médicales.

La division maintenance de Conceptair
est certifiée pour réaliser I'entretien
commercial de la gamme compléte des
Cessna Citation série 500 dont les
Citation |, Il, Sl et Bravo en plus des
hélicoptéres Bell 206 et 222 et des
monomoteurs et bimoteurs a pistons
privés et commerciaux. L'entreprise
voit aussi a la gestion d'aéronefs pour
particuliers ou corporations.

SERVICES HEMISPH-AIR LTEE
9325 rue Ryan, bureau 201
Dorval (Québec)

H9P 1A2

Tél. : (514) 633-9752

(877) 633-9752
Fax : (514) 633-8581
M. Hervé Garcia, président
info@hemisphair.com

www.hemisphair.com

Implantée a |"aéroport de Dorval,
Hémisph-Air est une école de pilotage
intégrée qui propose des cours
de formation de pilote privé a
professionnel, en passant par les qualifi-
cations multimoteur, vol de nuit, vol
aux instruments, ou instructeur de vol.

La société offre également un service de
transport qu’elle effectue avec Piper
Seneca Il Turbo pour le transport de 3 a
4 passagers et avec Piper Navajo pou-
vant accueillir jusqu’a six personnes.
Heémisph-Air propose aussi une gamme
compléte de produits et d’accessoires
pour pilotes dans sa boutique.
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Sa flotte de monomoteurs est consti-
tuée de biplaces Cessna 152 et de
quadriplaces Cessna 172 et de Piper
PA28 Cherokee. Et, celle des bimoteurs
de Piper PA34-200T Seneca pour
I'apprentissage multimoteur et du vol
aux instruments et de Piper PA31
Navajo servant pour des opérations
de transport ou la photographie
aérienne.

MEMBRES ASSOCIES

NORTH ATLANTIC AVIATION
1490, 5% Avenue
Grand-Meére (Québec)

G9T 2N8

Tél : (819) 536-8888

Fax : (819) 538-9240

M. Denis Vincent, président
airpyt@hotmail.com

Fondée en 1986 par M. Denis Vincent,
cette Société évolue dans le domaine
de I'achat, la vente et la location
d'aéronefs et d’hélicopteres

SPEMCA 9078-2715 QUEBEC Inc.
C.P.21

501, Rang Double
Saint-Ambroise-de-Kildare (Québec)
JOK 1CO

Tél. : (450) 755-5564

Fax : (450) 755-5240

M™ Cécile André, administratrice
spemca@qc.aira.com
spemca@pandore.qc.ca

Etablie en 1994 sur les bases de
SPEMCA GCYRO par Serge Prévost et
Cécile André, SPEMCA est un atelier
d'assemblage, de modification,
de fabrication et de réparation de
composantes (métal et composite)
d'aéronef.

Sise présentement a l'aéroport de
Joliette, I'entreprise pourrait démé-
nager sur le site de l'aéroport de
Mirabel éventuellement. Atelier de
maintenance agréé par Transports
Canada (OMA 30-99), SPEMCA
compte parmi ses clients aussi bien des
particuliers que des lignes aériennes.
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Nous souhaitons une bonne
retraite a Mme Jocelyne
Raymond qui occupait le
poste de superviseur aux
marchandises dangereuses de
Transports Canada a Dorval.
Par intérim, Mme Mona
Desrosiers la remplace en
attendant que ce poste soit
octroyé officiellement a un
postulant.

Le ministre des Transports
fédéral, David Collenette a
rendu public le 17 juin la
nomination de trois membres
au conseil de direction de
I’Administration canadienne
de la sdreté du réseau de
transport aérien, une société
d'état sise a Ottawa. |l s'agit
de Steve |. Baker de London
en Ontario, nommé par le
Conseil des aéroports du
Canada; Ronald K. Clark de
Guelph en Ontario, nommé
par I’Association du transport
aérien du Canada et Gordon F.
Cheesbrough de Toronto,
nommé par le gouvernement
du Canada. De plus, le 3
juillet il a confirmé I'ajout a ce
conseil de Pierre Beaudry
d'Aylmer, suite a une
recommandation de son
gouvernement; de Mme Mary
Martin de Richmond, référée
par le milieu syndical; de
M. Murray Sigler de Calgary
qui a été recommandé par le
Conseil des Aéroports du
Canada et M. Darrel Smith de
White Rock référé par
I’Association du transport
aérien du Canada.

-

QUOT DE NEUF?

Le 14 juin 2002 le commandant
Tilmann «Tim» Gabriel a été
nommé directeur général de
la formation a la clientéle au sein
de Bombardier Aéronautique,
Avions d’affaires a Dallas -
Fort Worth.

Comptant vingt ans d’expé-
rience dans le domaine de la
gestion et de la formation en
aviation, il a été pilote,
inspecteur et chef d’unités
d’affaires chez Lufthansa,
directeur des opérations de la
filiale Deutsche BA de British
Airways et vice-président,
opérations aériennes chez
Bombardier Flexjet.

De plus, le 21 février 2002
la direction de Bombardier
Aéronautique a annoncé la
nomination de John Giraudy
a la téte de la division Avions
régionaux en remplacement
de Steven A. Ridolfi. Entré
chez De Havilland en 1981
en qualité de représentant
aux ventes, il gravit les
échelons jusqu‘a directeur du
marketing.

En 1991, il débute chez
Bombardier pour assumer
la vice-présidence des ventes
de I'avion Canadair Regional
Jet au moment de son
lancement. L'année suivante,
il devient vice-président
des ventes internationales
de Bombardier Aéronautique
puis, vice-président du
marketing et des ventes.

Au mois de mars dernier , le
Bureau de la sécurité des
transports du Canada rendait
public son rapport d’enquéte
sur l'accident du Beechcraft
1900D de Régionnair survenu
le 13 aodt 1999 a un
kilomeétre de I'aéroport de
Sept-iles. Le BST statue que le
pilote, Yvan Tremblay qui a
trouvé la mort dans I'accident
et lui-méme résident de
Sept-lles, aurait dG remonter
dans le ciel et poursuivre sa
route ailleurs vu les conditions
météorologiques. Au lieu
de cela, il a effectué ses
manceuvres d'approche et
d'atterrissage en volant
jusqu’a cing fois plus bas que
les hauteurs minimums
prescrites par les reglements
de l'aviation canadien. De
plus, les deux membres
de I’'équipage avaient trés
largement dépassé leurs
limites permises de vol,
d'heures quotidiennes
travaillées et de jours consécu-
tifs sans congé. Le copilote fut
grievement blessé et les deux
passagers que légerement.

Dans son rapport final émis en
mai 2002, sur l'accident d’un
Fairchild Metroliner Il de
Propair en juin 1998 a Mirabel
ou les onze occupants avaient
péri, le BST recommande a
Transports Canada et a la
FAA de rendre obligatoire
Iinstallation d’un détecteur
de pression des circuits
de freinage.

Cette solution serait plus facile
et moins onéreuse que
I'installation d’un systéme de

controle de température des
freins comme suggérée dans
le rapport préliminaire. Les
freins du train d'atterrissage
gauche du Metroliner avaient
surchauffé au décollage de
Dorval et provoque un feu
dans la nacelle qui s’est
propagé a l'aile.

— -

C’est maintenant 2097 avions
commerciaux de fabrication
occidentale, soit 12% du parc
mondial, qui ont été retirés du
service. Un grand nombre
d’entre eux soit environ 1300
ne volera plus jamais.

Avis aux amateurs : 417
Boeing 727, 237 Boeing 737-
100/200, 170 DC9, 123
Boeing 747 et méme 32
Canadair CR| 100 /200
attendent sous le soleil du sud
des Etats-Unis. Les personnes
intéressées a lancer une
nouvelle compagnie aérienne
ont 'embarras du choix, et ce,
a de trés bons prix.

— -

Nous vous invitons a consulter
le site internet de I'AQTA qui
est maintenant accessible a
www.aqta.org.

Notez que l'adresse électro-
nique generale de I'Associa-
tion est dorénavant
aqta@aqta.org et que vous
pouvez écrire directement a
Brian.Jenner@aqta.org ou a
Johanne.Lemelin@aqta.org

— a——

Dulude, Taylor Inc.

409 St-Dizier, Montréal, (Québec) H2Y 2Y1
Tel.: (514) 982-2424 Fax: (514) 982-0912

SPECIALISTES DE L'ASSURANCE AVIATION

- Etude - Analyse - Evaluation
* Placement - Gestion

Pour tout renseignement, vous n'avez qu'a communiquer directement avec
Guy Dulude, David F. Taylor ou Gareth Knott qui se feront un plaisir de vous aider.
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