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EDITORIAL

VAINCRE PAR LA SOLIDARITE

La saison estivale 1997 a été forte en
émotions pour certains membres de I"AQTA.
En effet, la poursuite du Bureau de la
concurrence intentée contre onze
compagnies d’hélicoptéres s'est soldée par
un verdict de non-culpabilité, le juge ayant
complétement rejeté les présomptions de la
poursuite (voir pages 10 et 11).

Evidemment heureux d’étre exonérés, les
onze transporteurs impliqués ne peuvent
cependant passer sous
silence certains aspects
troublants de cette saga :
des le début I'AQTA a
contacté (5 fois) le
Bureau de la concurrence
afin de s’assurer d’étre en
conformité avec la loi;
nous ne pouvons ignorer
également que nos
demandes d'informations
nont servi qu'a nourrir la
méfiance des enquéteurs et leur fournir les
outils nécessaires a leur poursuite. Ainsi, le
Bureau de la concurrence a pris l'initiative
d'ouvrir une enquéte et, avec la complicité
d'Hydro-Québec, il a transformé son
«programme de conformité volontaire» en
un piege a honnétes citoyens.

Ainsi on se pose un certain nombre de
questions inquiétantes : Pourquoi onze
transporteurs doivent-ils refuser de répondre
a un appel d'offres afin qu’Hydro-Québec
daigne écouter leurs doléances? Comment
se fait-il que certains employés
d'Hydro-Québec se permettent de renier la
signature de leur patron en les contredisant
en Cour? Pourquoi les dirigeants
d'Hydro-Québec permettent-ils a des
employés subalternes de les représenter
dans un dossier aussi important?
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Tout compte fait, les procédures envers les
onze compagnies d'hélicoptéres ont été
marquées par |'absence de preuves et
d’arguments, |'excés de zéle, le gaspillage
des fonds publics et I'absence d'imputabilité
des fonctionnaires impliqués.

Faute de preuves, faute d'arguments mais
ayant des moyens illimités le Bureau a eu
recours systématiquement a l'intimidation.
Rehaussant constamment la mise, la
Couronne espérait de
toute évidence qu'on
opte pour un plaidoyer
de culpabilité afin
d’éviter les coits
astronomiques d'une
défense. Heureusement,
le professionnalisme de
notre association et la
solidarité entre les
accusés ont permis de
tenir le coup, de vaincre
ces redoutables adversaires et de rétablir nos
réputations.

En dernier lieu, au prix d'une forte émotion,
I'honnéteté des entrepreneurs aériens et de
leur association a eu raison de la mauvaise
foi des représentants de I'Etat.

Dans un tout autre ordre d'idées, j'espére
que I'ensemble de notre industrie a connu
une saison prospére et je profite de
I'occasion pour vous convier au Congrés
annuel de notre association qui aura lieu a
I'"hotel Loews Le Concorde les 3 et 4
décembre 1997. ¥



ACTUALITE

REORGANISATION A TRANSPORTS CANADA

Transports Canada, Région du Québec a
réorganisé son secteur de la Navigabilité
aérienne. Voici les noms des nouveaux
gestionnaires et groupes : M. Richard Fortier
a I'Homologation aéronautique; M. |ean-
Marie Richard au Manufacturier et M. Patrick
Martel a la Maintenance.

Le groupe de I'Homologation aéronautique
étudiera et évaluera, pour fins
d'approbation, toutes les soumissions de
modifications et/ou de réparations majeures
faites sur tous les produits aéronautiques
utilisés au Canada. Il s'assurera du respect
des normes et des réglements d'ingénierie.
Il controlera et vérifiera les soumissions
présentées par les délégués a l'approbation
technique et exécutera les revues
opérationnelles des organismes d'ingénierie
agréés. De plus, il servira de liaison entre les
diverses autorités étrangéres.

Quant a lui, le groupe Manufacturier sera
responsable de |'approbation et de la
surveillance des activités des fabricants
d'aéronefs et des produits aéronautiques, a
I'exclusion des produits avioniques. |l
s'occupera de |'approbation et de la
surveillance des activités des compagnies
effectuant de la réparation et de la révision
de produits aéronautiques, a l'exclusion des
produits avioniques™ Ce groupe verra a
l'inspection des produits pour lesquels un
certificat d'homologation a été demandé et
a l'approbation et la surveillance des
distributeurs de la région du Québec. I
effectuera des enquétes d'accidents survenus
chez les compagnies sous le contrdle de la
section.

Pour sa part, le groupe Maintenance
planifiera, organisera et controlera les
vérifications réglementaires, les inspections
et le suivi de transporteurs aériens exploitant
de gros aéronefs et les organismes de
maintenance régionaux impliqués dans des
activités aéronautiques régionales, nationales
et internationales. [l émettra les diverses
autorisations de vol des aéronefs privés et
commerciaux. Ce groupe évaluera et
controlera |'état de navigabilité et de sécurité
des aéronefs internationaux opérant dans la

région ainsi que ceux du Québec, en plus il
évaluera la conformité des aéronefs aux
exigences d'importation et d'exploitation. I
approuvera les manuels de contréle de

El‘C U

'WWUS étesala
d’tifi service fi accueil des plus chaleureux, °
#Yous pouvez comwgens de chez vous.L

POSTES DE DISTRIBUTION

Aérodromes, hydroaérodromes et héliport

CARTE DE CREDIT PETRO-T

PETRO

maintenance des transporteurs aériens ainsi
que les manuels de procédures de
maintenance des organismes de
maintenance. ¥

£

praduit de qualité,

LIVRAISON VRAC ET BARIL

Carburant et carburéacteur

LUBRIFIANT AVIATION

1-819-474-2626 * 1-800-567-3813 * télécopieur : 1-819-477-9393
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EVENEMENTS

CONSEIL D'ADMINISTRATION

Le 1 mai 1997, les membres du conseil d'administration de I'AQTA se sont réunis pour
discuter de certains dossiers dont voici un résumeé :

- Transport de matiéres dangereuses a bord des avions de moins de 19 passagers : Les
rencontres se poursuivent a ce sujet et tout semble avancer dans la bonne direction. 1l se
peut que les normes soient bientdt sous la tutelle de Transports Canada-Aviation plutét que
Matieres dangereuses.

- Arrosage aérien : M. Jenner a rencontré I'attaché politique de M. Jacques Léonard, du
Conseil du trésor & Québec, pour l'informer des préoccupations de |'association a ce sujet.
Et, un document préparé par I'AQTA a été soumis au Bureau des audiences publiques en
environnement.

Obligation d'installer des « CVR » dans les aéronefs de moins de 20 passagers : Comme ce
reglement dérange seulement les exploitants qui ne vont pas aux Etat-Unis, Transports
Canada a fait la sourde oreille aux revendications de 'AQTA. Toutefois, nous avons obtenu
une année de plus pour s'y conformer, soit jusqu'au 17 aoGt 1998.

- Nouveau certificat d'exploitation avec perte de privileges : En avril 1997, les représentants
de I'AQTA se sont présentés devant le Tribunal de l'aviation civile afin de contester la perte
de privileges qu'ont subie certaines compagnies. La décision de premiére instance a éte
négative et, en octobre 1997, les entreprises ont fait appel. Une décision est actuellement
en attente.

6e A Dossier de la concurrence impliquant les compagnies d'hélicoptéres et Hydro-Québec :
Venue Réglé largement en faveur des compagnies. Un résumé du verdict se trouve aux pages 10
et 11 de ce Circul'Air.

v

Limites d'heures de vol et de temps en devoir des pilotes oeuvrant dans des opérations de
travail aérien ou de taxi aérien : Sujet trés complexe et qui implique plusieurs interventions
lesquelles sont énumérées a la page 8 de ce Circul'Air. ¥

COMITE DE NAVIGABILITE

Lors de leur derniére rencontre, les représentants de Transports Canada ont dd répondre a
quelques questions venant des membres du comité de navigabilité :

« Made Repair Parts » (Manuel de navigabilite, C.571.06 (5) a)) :

Q : Comment décrire certaines piéces structurales, pour lesquelles le manufacturier ne
fournit pas de dessins mais plutdt des « process sheets » (ex : Beaver DHC-2,
C2W... ND)?

R : Pour fabriquer une piéce, on doit avoir les dessins de fabrication du manufacturier et
connaitre le type de matériel a utiliser ainsi que I'épaisseur de ce méme matériel. Si
vous n'avez que les « process sheets » vous ne pouvez pas fabriquer cette piéce et cela
méme si le délai de livraison pour une piéce neuve est de 99 semaines. On nous
souligne aussi I'impossibilité de reproduire un « skin » si le manufacturier ne donne pas
I'épaisseur de celui-ci.

CIRCULAIR @@® NOVEMBRE 1997



COMITE DE NAVIGABILITE

Certification des altimeétres au deux ans :

EVENEMENTS

(suite)

fonctionne selon le principe du
« premier recu, premier servi ». Aussi, si

Q: Comment procéder a la certification de

travaux de réparations structurales

Q : Prévoit-on dispenser les opérateurs _ : . ; . o
commerciaux de I'obligation de certifier vous avez des corrections a effec.tuer qu'un aeror?e\f a subis Ior.sque celui-ci
503 wns Tes aitiritees dsdraroks dans votre mangel, celui-ci se est rgtoume a son exploitant? Cette
exploités en VFR hors des zones de rgtrouvera ;iutomath‘ueAment sous la ggestlon se.pose surtout quand pn veut
Fontidla? pile. Quant a la date limite, Transports éviter le rejet du 24-0045 (90 jours et

Canada parle du 10 octobre 1997 mais plus) et ce lorsque |'information

R: Le statu quo demeure jusqu‘a nouvel la direction de I'AQTA dit qu‘il ny a pas disponible n'est que du « acceptable

ordre.

Approbation des M.P.M. et des M.C.M. :

Q

: Combien de manuels sont approuvés a

de date limite pour tous ceux qui
travaillent de bonne foi a 'approbation
de leur manuel.

data » pour cette catégorie d'aéronef.
Nous parlons ici du PA-18 et du PA-25
qui n‘ont ni manuel d'entretien, ni
manuel de réparation structurale.

« Approuved, specified and acceptable
data » versus les réparations R:
structurales (Manuel de navigabilite,

ce jour et quelle est la date limite de

Transports Canada a cet effet? On nous a démontré qu'il y avait

. S — effectivement des manuels d’operateur
R: Aucun chiffre n'a été dévoilé et on nous

i ) 571.06 (2)) : pour ces types d'aéronefs comme c’est
a repondu;que Ja procédure est longue d’ailleurs le cas pour la plupart des
pour certains car Transports Canada aironcks. %
NOUVEAU MEMBRE
MEMBRE ACTIF MEMBRE ASSOCIE trait a la modification/fabrication/

Les Investissements Nolinor inc.
CP 127

Ancienne-Lorette (Québec)

G2E 3M2

Tél. : (418) 871-2863

Fax :(418) 871-1463

Dir. gén. : Daniel Paquet

Nolinor exploite 2 Convair-580 dont la
configuration peut avoir 32, 40 et 52 siéges.
De leur base située a Québec, ils effectuent
essentiellement des vols nolisés. Entre
autres, d'aodt a novembre ce transporteur
voyage beaucoup de chasseurs et pécheurs
vers Schefferville et I'ile d’Anticosti.

DATA - Développement et Application
des Technologies de I'Aviation, inc.
123 rue d'Alsace
St-Lambert (Québec)
145 1TM3
Tél. : (514) 990-1225
Fax :(514) 545-1109
C. élec. : data@sympatico.ca
Prés.: Francois Gagnon
Ing., DAR

Depuis mars 1997, la compagnie DATA offre
des services de génie-conseil. Elle répond aux
besoins des utilisateurs, des exploitants et des
ateliers de fabrication/entretien en ce qui a

réparation de produits aéronautiques, au
développement de solutions techniques et,
offre certains services de consultation et de
support logistique.

Par ailleurs, les 4 employés de DATA
possédent tous une bonne connaissance de
la réglementation aérienne et cumulent
diverses compétences : ingénieur accrédité
par Transports Canada pour émettre des
approbations de modification/ réparation
(LSTC/RDC), DAR, AME et pilote de ligne. «

CARGAIR LTEE

MAINTENANCE %
PIECES %

Produits Nettoyants
Star Kit
Starshine
Stargloss
Starclean
Starwash

*

NOR TAR

Tél.: (514) 474-4573

*Atelier approuvé par Transports Canada: OMA 41-92.

*Entretien complet.

*Fabrication de tuyaux pression moyenne.
*Réparation de cylindre "Top overhaul".
“Depuis 1961

Fax: (514) 474-1725

Spécial Head Set

Av-Com AC-200
125:00-81%s

114,99 S.xs

1-800-680-2477

3475, Ch. de L'Aéroport Mascouche Québec J7K 3C1
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LIMITES D'HEURES DE VOL ET DE TEMPS EN DEVOIR

Entrés en vigueur le 10 octobre
1996, le Réglement de |'aviation
canadien (RAC) et les Normes de
services aériens commerciaux
(NSAQ)

quelques modifications, entre

nécessitent déja

NSAC 720.15 (1) f)

Transports Canada a accepté
que la période de repos soit
ramenée de 7 & 5 jours

consécutifs.

NSAC 732 16 (1 DPourlac
~ » T LI A" L i v~ )

ces sous-sections mentionnent
des normes différentes et
erronées. Afin de corriger le
tout, le ministre a signé une
dérogation aux normes 722.17,
723.28 et 724.24.

le pilote doit avoir suivi un
cours sur la prise de
décision;

le pilote doit recevoir une
formation initiale et

récurrente sur les

autres, en ce qui concerne les
limites d’heures de vol et de
temps en devoir.

A cet effet, le 10 mai 1997 les
membres de I'AQTA ont été
informés des développements
dans ce dossier par la
publication d'une « Mise a jour ».
Pour l'information de tous les
lecteurs du Circul’Air, voici un

résumé de ce document.

RAC 700.19 (1) b) : U'AQTA a
proposé |'ajout de 7 jours libres
de service au cours de toute
période de 30 jours consécutifs
ce qui a été refusé par
Transports Canada mais une
nouvelle demande sera faite en

ce sens.

RAC 703 : Les premiers officiers
sous le régime de ce RAC
n"auront plus besoin de P.P.C.

NSAC 720.15 (1) : Elimination
de la contrainte des 180 jours
consécutifs a I'intérieur de 365
jours consécutifs. Ainsi, la
norme sera applicable durant 6
périodes de 30 jours au sein
d’une periode de 365 jours (les
jours sont consécutifs mais pas

nécessairement les périodes).

NSAC 720.15 (1) e) : Cette

limite n'existe plus.

NSAE7: BH——Pou
pilotes sous le régime 702 ou
703 ainsi que les pilotes
d'hélicoptéres, la norme est
modifiée pour 15 heures en
devoir pour 6 périodes de 30
jours a l'intérieur de 365 jours
pourvu que la période de repos
minimale soit augmentée d’une
heure et que le pilote ne vole
pas plus de 8 heures le
lendemain.

NSAC 720.19 (1) c) : La limite
de 120 heures de vol par mois
est biffée. Donc, les 150 heures
par mois pendant 6 périodes de
par 365

s'appliqueront  aussi

30 jours jours
aux
périodes de travail allant jusqu‘a

42 jours consécutifs.

Qutre les sujets susmentionnés,
le RAC 602.115 (d) fait aussi
partie des préoccupations de
I'AQTA. Ce RAC interdit le vol
d’hélicoptére en espace aérien
non controlé avec une visibilité
de moins d'un mille, sauf
autorisation contraire aux
termes d'un certificat
d’exploitation. Toutefois, les
sous-sections des RAC 702, 703
et 704 autorisent le vol avec un
demi-mille de visibilité,
moyennant le respect de

certaines normes. Cependant,

Toutefois, en vertu de cette
dérogation, afin d'étre autorisé
pour le vol a vue en hélicoptére
dans un espace aérien non
controlé et avec moins d'un
mille mais plus d’'un demi-mille
de visibilité, I'exploitant doit en
faire la demande et respecter les

normes suivantes :

i. le pilote doit avoir 500
heures comme com-
mandant de bord d'un

hélicoptére;

operations par visibilité
reduite;

le pilote devra voler a
vitesse réduite lorsque la
visibilité est inférieure a un
mille;

le manuel d’exploitation du
transporteur devra préciser
les procédures d’opération
pour le vol avec visibilité
réduite. ¥

DATA

1/ )

= Génie conseil général - Aviation

DAR :  Design Approval Representative
TCCA - Transports Canoda Aviation Givile

DATA - Développement et Application
des Technologies de I’Aviation, inc.

123, d'Alsace, St-Lambert (Québec) 45 1M3

Président: Frangois Gagnon, ing., DAR
Membre O.1.Q N° 44828, DAR de TCCA N° 288

Tél.:514.990.1225 (Mtl.), 514.545.1441
Fax: 514.990.1225 (Mtl.), 514.545.1109
E-mail:data@sympatico.ca

= Conception et approbation de changements de conception

* Documentation et certification en vue de STC

= Documentation et certification de LSTC/RDC

* Revue de documentation; Importation / exportation

* Service de dessin sur AutoCad 13

* Service de rédaction de manuels et représentation TCCA

* Développement de produits, applications et systémes aéronautiques

0.1.0. : Ordre des ingénieurs du Québec
RDC:  Repair Design Cerfificate
LSTC:  Limited Supplemental Type Cerfificate  STC:

Supplemental type Certificate
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RAC 704.49 - PARTIRA? PARTIRA PAS?

A premiére lecture, I'article du Réglement de
I"aviation canadien (RAC) concernant les
Limites de régulation (Dispatching) semble
complexe. Pourtant...

RAC 704.49 se lit comme suit :

(1) Sous réserve du paragraphe (3), il est
interdit d’effectuer la régulation ou le
décollage d’un avion a turboréacteurs
(jet) ou d'un gros avion (plus de 12 500
Ib et en configuration pour le transport de
moins de 20 passagers), a moins que la
masse a l'atterrissage ne permette
d'effectuer :

a) a l'aérodrome de destination, un arrét
complet :

i) dans le cas d'un avion a turboréacteurs,
sur au plus 60 pour cent de la distance
datterrissage utilisable (LDA),

ii) dans le cas d’un avion a hélice, sur au
plus 70 pour cent de la distance
d‘atterrissage utilisable (LDA);

b) a I'aérodrome de dégagement, un arrét
complet :

i) dans le cas d'un avion a turboréacteurs,
sur au plus 60 pour cent de la distance
d‘atterrissage utilisable (LDA),

i) dans le cas d’un avion @ hélice (plus de
12 500 Ib et en configuration pour le
transport de moins de 20 passagers), sur
au plus 70 pour cent de la distance
d‘atterrissage utilisable (LDA).

(2) Pour déterminer s'il est possible
d'effectuer la régulation ou le décollage
d’un avion conformément au paragraphe

(1), il doit étre tenu compte, a la fois :

a) de l'altitude-pression a I'aérodrome de
destination et a ['aérodrome de
dégagement;

b) d'au plus 50 pour cent de la composante
vent debout signalée ou d‘au moins 150

(3)

pour cent de la composante vent arriére
signalée;

¢) du fait que I'atterrissage doit étre effectué

sur une piste convenable, compte tenu de
la vitesse et de la direction du vent et des
caractéristiques de [‘avion en ce qui
concerne les manoeuvres au sol, ainsi que
d‘autres éléments tels que les aides a
I'atterrissage et le relief.

Lorsque les conditions a I'aérodrome de
destination au moment du décollage ne
permettent pas de respecter les conditions
prévues a I'alinéa (2) c), la régulation et
le décollage d’un avion peuvent étre effec-
tués si I'aérodrome de dégagement
indiqué dans le plan de vol exploitation
permet, au moment du décollage, de
respecter les conditions prévues a l'alinéa
(1) b) et au paragraphe (2).

En vertu du paragraphe 1 on ne peut faire la
régulation d’un vol, ni entreprendre un vol,
a moins qu'au moment prévu pour
I"atterrissage, le
barométrique de I'aérodrome et le vent
prévu pour la piste en usage ne permettent
un arrét complet a l'intérieur de 60 % de la
longueur de piste disponible.

poids, I"altitude

Par contre, si on ne répond pas aux normes
du paragraphe 1, le paragraphe 3 permet la
régulation et le décollage pourvu que ces
mémes calculs donnent des résultats positifs
a l'aéroport de dégagement. Trouvez
I"erreur?

Lorsque I'on fait les calculs avant le
décollage, le paragraphe 2 impose I"utili-
sation de 50 % des vents de face et 150 %
des vents arriére ce qui réduit le temps de
vol prévu et augmente d’autant le poids
prévu a l'atterrissage. De plus, on doit
calculer le roulement au sol en fonction de
50 % du vent a l'atterrissage. Ces deux
facteurs augmentent la longueur du
roulement au sol rendant parfois difficile le
respect de la régle du 60 %.
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Hors, une fois légalement décollé en vertu
du paragraphe 3 et rendu sur place ce sont
les limites spécifiées dans le manuel de vol
de I'aéronef qui régissent Iatterrissage (RAC
602.07 a)). La décision a savoir si oui ou
non on peut atterrir se base alors sur le vrai
poids de I'appareil et le vrai vent au sol et
non sur estimation qui est
obligatoirement conservatrice.

une

En résumé, si les calculs faits en vertu des
paragraphes 1 et 2 sont négatifs mais que
les calculs pour I"aéroport de dégagement
sont bons, le paragraphe 3 vous donne la
liberté de partir si vous avez confiance
gu’une fois rendu a destination vous pourrez
atterrir conformément aux exigences du
manuel de vol de I'aéronef. ¥

Par Brian Jenner

Souligné = Ajout de I'éditeur

AERO-BOUTIQUE ENR.

Grand choix de vétements,
d’accessoires et de livres
pour éléves-pilotes,
pilotes amateurs,
et pilotes professionnels.

Nous vous proposons:
* le carnet de vol informatisé «Softlog»
* le GPS portatif «Flightmate Pro»
* le manuel de questions pour la
licence de pilote privé
* manches a air

Commandes téléphoniques acceptées.

5900, route de I'Aéroport
St-Hubert, Québec, J3Y 8Y9
= 514-443-3585




ACTUALITE

LES COMPAGNIES D’HELICOPTERES ACQUITTEES

Québec, le 8 septembre 1997 -
L'honorable juge André Trottier
de la Cour supérieure acquitte
les 11 compagnies d’héli-
copteres inculpées d’avoir
participé a un_« truguage
d'offres » aux dépens d’Hydro-
Québec; accusations portées en
vertu de I'article 47 de la Loi sur

la concurrence.

Deés le départ, le juge note :
«... il n"existe aucune preuve
directe (testimoniale ou
matérielle) de I'existence de
I'entente invoquée par la
poursuite. » |l mentionne que :
«... la thése de la Couronne

repose sur une pile de

documents & partir desquels 'on
demande au Tribunal de tirer des
inférences, des déductions... »

Par ailleurs, on note que le
jugement ne repose
aucunement sur le principé du
doute raisonnable; le juge
Trottier constate plutot que les
présomptions de la poursuite
étaient insuffisantes pour

entrainer des condamnations.

Dans les faits, la poursuite
reprochait aux compagnies
d’hélicoptéres d’avoir conclu un
accord entre elles pour fixer des
taux horaires et cela sans

prévenir Hydro-Québec.

Malgré I'importance d'Hydro-
Québec comme client, les
compagnies d’hélicoptéres se
considérent désavantagées
lorsque vient le temps de
négocier avec la compagnie
d’'Etat; elles trouvent que
les conditions contractuelles
imposées par cette derniére sont
trop souvent abusives. C'est
dans un tel contexte d'insa-
tisfaction qu’en décembre 1992,
les compagnies décident de
refuser de soumissionner sur un

appel d'offres d'Hydro-Québec.

Une lettre est alors adressée a la
société d'Etat laquelle I'avise des

intentions du groupe.M. Brian

Jenner, président et chef de la
direction de |'Association qué-
bécoise des transporteurs aériens
(AQTA), est désigné comme
représentant de ce groupe. A ce
titre, celui-ci s'assure aussi_tét
aupres du Bureau de la
concurrence de la |égalité d'un
tel geste, ce qui lui est confirmé
étant donné |'avis envoyé a
I'auteur de I'appel d'offres.

Par I'entremise de M. Jenner, les
transporteurs négocient une
entente avec Hydro en vertu de
laquelle ils obtiennent quelques
concessions, entre autres,
I'attribution de parts du marché

proportionnellement a la taille

AU SERVICE

Le Groupe

MDM AVIATION
Group inc.

assurance aviation insurance

Courtier d'assurances Spécialité aviation

1336, rue Grande-Allée, Lachenaie (Québec) JsW 4M4

Tél: (514) 471-4776 Fax.: (514) 471-3563
Ligne sans frais: | 800 538-6408

DE L'AVIATION
DEPUIS 1964

execalire ..

e

ESSAIS NON DESTRUCTIFS

Execaire propose a l'industrie de I'aviation des services d'inspections et
d'essais non destructifs personnalisés, inégalés et disponibles 24 heures sur

24 & Montréal ou & tout autre endroit car I'équipement est transportable.
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. ULTRASONS

. CONTROLE MAGNETOSCOPIQUE

. RESSUAGE (CONTROLE PAR
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. ENDOSCOPIE

ESSAIS NON DESTRUCTIFS
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SONT NOTRE PRIORITE!

10225 avenue Ryan, Aéroport International de Montréal
Dorval (Québec) H9P 1A2
TEL. : (514) 636-7070 - FAX : (514) 636-8644

GARY SMITH, directeur des essais non destructifs

Permis de Transports Canada : 1-68

CIRCULAIR «@[S®» NOVEMBRE 1997




de chaque entreprise. D’autre
part, un projet de tarification
horaire unique pour I'ensemble
des entreprises concernées a été
rejeté par les transporteurs lors
d'une réunion qui s'est tenue 2
semaines avant la fermeture de

I'appel d'offres.

A ce sujet, selon le juge Trottier
le témoignage de M. Jean-
Francois Lafléche, directeur
d’une école de pilotage qui a
assisté a cette réunion tout en
étant nullement intéressé par cet
appel d'offres, est éloquent. Il
confirme le rejet de toute
entente et la décision de
chacun de procéder chacun

pour soi.

Selon M.
« Apparemment Hydro-Québec

Jenner

n‘a pas réalisé qu'en pro-
mettant a chaque transporteur
sa part du marché, il éliminait
lui-méme la concurrence et que
chacun soumissionnerait
vraisemblablement selon ses
tarifs publiés pour les services a

la demande. »

Toujours est-il qu’au moment de

I"ouverture des soumissions,

Hydro-Québec constate, a sa
grande surprise, une étroite
similitude entre les taux horaires.
C'est alors que le Bureau de la
concurrence, ayant €té mis aux
aguets par les questions de
I'AQTA, s'enquérit des résultats
auprés d'Hydro-Québec et porte
des accusations basées sur
|"article 47 de la Loi sur la

concurrence.

La poursuite prétend qu'étant
donné la preuve circonstancielle
(identité des soumissions) ainsi
que les nombreuses rencontres
entre les transporteurs, il ne
peut qu'y avoir eu entente et
que, tel que requis par la loi,
aucun avis en ce sens n‘a été
donné a Hydro-Québec.

Par contre, lors de son
témoignage le chef enquéteur
du Bureau de la concurrence a
admis qu’Hydro-Québec avait
nié avoir garanti a chacun sa
part du marché. De plus, il a
affirmé que s'il avait connu ces
faits, son bureau n’aurait
probablement pas poursuivi les

transporteurs.

ACTUALITE

Placés volontairement sous
serment, les 11 chefs
d’entreprises impliquées ont nié
toute entente concernant les
taux horaires tout comme M.
Jenner. D’ailleurs, le témoi-
gnage de celui-ci a été remarqué
par le juge Trottier qui a trouvé
que ce dernier était trés convain-
cant le qualifiant, par la méme
tres

occasion, d’homme

compétent dans le domaine.

L'identité des soumissions
s‘explique principalement par les
concessions faites par Hydro-
Québec et I'existence de tarifs
publics. A ce sujet, le juge
Trottier mentionne que la
connaissance et l'utilisation des
tarifs par les transporteurs ne
peuvent étre considérées
comme une limitation indue a la
concurrence étant donné
I'obligation imposée a tout
transporteur, par l'article 83 de
la Loi nationale sur le transport,

d’afficher ses prix.

Aussi, le juge énonce clairement
dans sa décision qu’en vertu de

la Loi sur la concurrence : « Il est

donc permis aux parties soumis-
sionnaires d’avoir des discussions
aussi élaborées qu’elles le
veulent a condition d’aviser le
demandeur d'offres si une

entente intervient entre elles. »

Par ailleurs, selon le juge Trottier,
a défaut d'entente, I'avis n'a pas
lieu d’étre et c’est ce qui s'est

produit dans ce cas-ci.

Selon M. Les

témoignages contradictoires des

lenner «

représentants d'Hydro-Québec
démontrent que quelques
employés subalternes en ont
trop dit pour leur modeste
compétence en la matiére,
tandis que certains responsables
d'Hydro-Québec n’ont pas assez
bien encadré leurs subalternes
trop bavards. Le juge Trottier lui
aussi s'est dit « perplexe » quant
au défaut d'Hydro-Québec
d’avoir avisé le Bureau de la
concurrence de I'octroi de parts

du marché. ¥

>
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En congé de maternité depuis la
fin de février 1997, votre
rédactrice en chef , Johanne
Lemelin, a repris le boulot au
début de septembre 1997.
Ainsi, la publication de votre
Circul’Air a été interrompue en
mai et ao(t 1997. Qu‘a cela ne
tienne, le magazine québécois
du transport aérien est
maintenant de retour et compte,
comme toujours, vous offrir des
articles plus qu'intéressants
sur le monde grouillant de
I'aéronautique.

En passant, Mme Lemelin est
maman d’une seconde fille
depuis le 12 avril 1997.

Pole Air
Aviation Inc.; la premiere

Felicitations a

entreprise canadienne dans son
secteur d’activités a obtenir la
certification 1SO 9002!

QUOI DE NEUF!

En affaire depuis bient6t 25 ans,
Péle Air Aviation Inc. de Lachine
effectue la réparation et la
remise a neuf d'instruments et
d’accessoires d'aviation.

La plus vieille école de pilotage
au Canada, Laurentide
Aviation, célébre son 50°¢
anniversaire et s'unit au
Cégep John-Abbott afin de
lancer un  programme
professionnel complet de
formation en pilotage

commercial.

Les diplomés de ce programme
posséderont un Brevet de pilote
(BPP-avion)
portant la mention « classe

professionnel

instruments a moteurs multiples
(Multi-IFR) » et une excellente
formation en administration des
affaires et en gestion, de méme
que des connaissances solides en

gestion des ressources d'un
poste de pilotage.

Ce certificat reconnu comporte
435 h de cours liés a
|'aéronautique, 390 h de
formation en gestion des affaires
et 200 h de cours de pilotage.

Notez la nouvelle adresse de la
Canadian Business Aircraft
Association (CBAA) : 50 rue
O’Connor, suite 1421, Ottawa,
Ontario, K1P 6L2.

p

Nous sommes heureux de vous
annoncer que depuis le 2
septembre 1997 M* Nathalie
Ruel occupe la fonction
d’avocate au contentieux de
I'Association québécoise des
transporteurs aériens.

M* Ruel a obtenu son dipléme
de I'Ecole du Barreau en 1991 et
est membre du Barreau du
Elle
une

Québec depuis 1992.
prépare actuellement
Maitrise en droit.

Sa formation académique et ses
expériences professionnelles lui
permettront d'assister 'AQTA et
ses membres dans tous les
dossiers a caractére légal.

Dulude, Taylor Inc.
409 St-Dizier, Montréal, (Quéebec) H2Y 2Y1
Tél.: (514) 982-2424 Fax: (514) 982-0912

SPECIALISTES DE L'ASSURANCE AVIATION

« Etude * Analyse * Evaluation
* Placement * Gestion

Pour tout renseignement, vous n'avez qu'a communiquer directement avec le président,
Guy Dulude ou son associé, Dave Taylor qui se feront un plaisir de vous aider.

ON DONNE DES AILES A L’ECONOMIE

Pour donner de Penvol a vos ambitions, faire décoller vos affaires
ou tout simplement parachuter votre expertise, votre aéroport régional met le monde a votre portée.
Pour plus d’information, communiquez avec le directeur régional des aéroports au (514) 633-3254.
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Canada
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