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G R LD T M TEXTRON

Une division de Textron Canada liée

Le leader mondial dans la fabrication d’hélicopteres commerciaux

Le seul hélicoptériste entierement
intégré au Canada, Bell Helicopter
Textron, a fabriqué, depuis 1986,
plus de 1 350 appareils a son

usine de Mirabel. Les 1 800
employés hautement spécialisés

y fabriquent les hélicopteres

les plus populaires au monde :

Bell 206B-3 JetRanger / 206L-4 LongRanger / 206LT LightTwin /
Bell 407 / Bell 230/ 430/ Bell 212 / 412.
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Président du conseil de I'AQTA

EDITORIAL

A QUEL PRIX LA LIBERTE ?

Au Canada, la liberté vient au prix de cer-
taines contraintes; surtout réglementaires en
ce qui concerne l'industrie du transport
aérien. En Russie, la liberté est venue au prix
d'une certaine anarchie. La planification
étatique a été remplacée du jour au lende-
main par les lois du marché, contraintes
habituelles en moins.

Ainsi, en un instant, de nombreux aéronefs
militaires russes sont devenus autant
d'aéronefs privés sans quiils ne soient rendus
conformes aux normes d'aviation civile
internationales sur la sécurité.

La conjonction de cette
nouvelle réalité avec
le désir du gouvernement
canadien de profiter
de la démocratisation
de I'économie russe
donne naissance a une
polémique d'un grand
intérét pour l'ensemble
de l'industrie aérienne
canadienne.

Le ministre des Trans-
ports du Canada a en
effet décrété une exemp-
tion pour que quatre hélicoptéres russes,
des Kamov-32A, soient exploités au Canada
sans obtenir la certification obligatoire;
certification basée sur des normes de
sécurité que ces appareils ne peuvent
rencontrer. Pour contourner nos régle-
ments, ces Kamov-32A, de surplus militaire,
seront exploités chez nous sous imma-
triculations russes, entretenus par des
techniciens russes selon des réglements
russes et pilotés sous des licences russes.

En outre, I'exemption accordée par le
ministre autorise |'importation de seulement
deux hélicoptéres d'abord puis de deux
autres un an plus tard. Cela ressemble d'une
part, a un plan de financement pour
I'exploitant canadien désigné, de surcroit,
par les Russes et, d'autre part, cela offre aux
Russes une prise sur la concurrence du
marché canadien de « I'helilogging ».

La polémique n'est pas pour autant limitée a
ce secteur. En 1994, lors d'une visite que j'ai
effectuée en Russie, j'ai pu compter des
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dizaines voire des centaines d'aéronefs
stationnés sur des pistes a ne rien faire.
Certains ressemblaient drélement a des
Otter, des Beaver, des Dash 8, des Pumas et
des Bell. Tous m'ont apparu comme un
immense potentiel économique en attente
d'un entrepreneur qui saurait réaliser ce
potentiel. Sous condition, pensais-je, de
trouver le moyen de rendre ces appareils
conformes aux normes occidentales de
securite.

Aujourd'hui, je regarde avec appréhension
non seulement le potentiel russe mais aussi
celui des Etats-Unis. Si,
pour encourager les
échanges commerciaux
entre le Canada et la
Russie, on ouvre la porte
aux surplus militaires
russes, pourquoi ne pas
I'ouvrir aussi aux surplus
de notre plus gros parte-
naire économique? Dans
les deux cas aucun
secteur de l'industrie du
transport aérien cana-
dien ne sera a l'abri.

Et alors, quel en sera l'impact sur la valeur de
nos aéronefs, de nos infrastructures, de nos
ressources humaines, sur notre dynamique
concurrentielle? De quel niveau de sécurité
jouiront les citoyens canadiens si on met nos
normes de coté pour ouvrir nos portes a
d'autres aéronefs militaires?

L'exemption ministérielle accordée pour les
Kamov devrait donc préoccuper tous les
exploitants canadiens qui ont payé le colt
de notre liberté en achetant au gros prix les
aéronefs certifiés sécuritaires en vertu de nos
normes canadiennes; des transporteurs qui
emploient des techniciens formés selon nos
normes et qui exploitent leurs aéronefs selon
nos reglements.

Somme toute, devant linitiative du ministre
des Transports dans le dossier Kamov, tout le
monde peut s'interroger a propos du prix
qu'on payera pour avoir encouragé de
maniére inédite la nouvelle liberté russe. ¥



ACTUALITE

MAINTENANT L'AEROPORT INTERNATIONAL JEAN-LESAGE

Le ministre des Transports, David Anderson
et le président du Conseil du Trésor, Marcel
Massé, ont inauguré la nouvelle zone inter-
nationale de I'aéroport international Jean-
Lesage, le 9 décembre 1996.

Cet agrandissement de 4791 m’ permet a
I'aéroport d'étre doté d'un secteur distinct
pour les vols transfrontaliers et inter-
nationaux lequel est équipé de deux
passerelles d'embarquement.

De g. a d. : Marcel Massé, président du Conseil du
Trésor; David Anderson, ministre des Transports;
Jean-Paul L'Allier, président de la Communauté
urbaine de Québec et maire de Québec et Yvon
Duquette, directeur de I'aéroport international
Jean-Lesage.

AERO-BOUTIQUE ENR.

Grand choix de vétements,
d’accessoires et de livres
pour éleves-pilotes,
pilotes amateurs,
et pilotes professionnels.

Nous vous proposons:
* le camet de vol informatisé «Softlog»
* le GPS portatif «Flightmate Pro»
+ le manuel de questions pour la
licence de pilote privé
* manches a air

Commandes téléphoniques acceptees.

5900, route de I'Aéroport
St-Hubert, Québec, J3Y 8Y9
= 514-443-3585

PORTE BIEN SON NOM.

Par la méme occasion, |'aéroport inter-
national Jean-Lesage soulignait la fin des
travaux d'agrandissement de son aire de
stationnement des aéronefs qui est
maintenant d'une superficie de 17,610 m’.

De plus, les travaux d'aménagement
des espaces d'acceés a l'aérogare sont aussi
terminés. Reste la nouvelle tour de controle
en construction depuis l'automne 1995 et
qui devrait étre fonctionnelle en 1997,

Bonaventure YVB
Bromont ZBM
Charlevoix YML
Dolbeau St-Méthode YDO

Matane YME

Dorval YUL Pabok TG3

Drummondville SC3 Québec YQB
Havre-St-Pierre YGV Richelieu SX3
Joliette SG3 Rimouski YXK

La Sarre Héliport SL2
La Tuque YLQ
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Au service de I'industrie du Transport Aérien au Québec:
Serving the Quebec Air Transport Industry from bases at:

Alma YTF Lac a la Tortue SL3
Baie-Comeau YBC Lachute SE4
Beloeil SB3 Maniwaki YMW

Mascouche SK3

Mont-Laurier SD4
Montmagny SES

Riviére-du-Loup YRI
Rouyn-Noranda YUY

PETRO T division Aviation Inc.

1000, boul. Lemire C.P. 428 Drummondville, Qc. J2B 8G6
TEL.: (819) 474-2626 FAX: (819) 477-9393

Sherbrooke YSC

Sorel SY3

St-Bruno de Guigues TA4
St-Donat SY4

St-Hubert YHU
St-Jean-Chrysostome SG5
St-Jean-sur-Richelieu YJN
Thetford Mines SM3
Valcourt SQ3

Val d'Or YVO

Victoriaville SR3
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EVENEMENTS
ET
RENCONTRES

Le 600, 6° Avenue

LES COMPAGNIES D'ARROSAGE AERIEN
SE MOBILISENT

A la suite de la récente publication d'une étude comparative des modes de dégagement de
la régénération forestiére, les transporteurs aériens oeuvrant dans le domaine de l'arrosage se
sont réunis a 'AQTA afin d'établir une stratégie d'intervention efficace auprés du Bureau des
audiences publiques en environnement (BAPE).

Au terme de ses audiences, le BAPE recommandera au ministre de I'Environnement et de la
Faune (MEF) un ou plusieurs modes de dégagement a utiliser pour les plantations forestiéres
du Quebec pendant les quatre prochaines années. Aussi, les transporteurs veulent se faire
entendre et rappeler au ministere que l'arrosage aérien des phytocides est la méthode la plus
efficace, la plus slre au niveau des travailleurs et de loin la moins colteuse.

Le gouvernement pourrait en effet économiser jusqu'a 150 millions de dollars d'ici I'an 2001
en choisissant I'arrosage aérien comme mode de dégagement, une somme non négligeable
en cette période de compressions budgétaires. Le BAPE devrait débuter ses audiences vers la
mi-mars et déposer son rapport quatre mois plus tard, soit au mois d'aott 1997. ¥

CONSEIL D'ADMINISTRATION

Réunis le 13 février 1997, les membres du nouveau conseil d'administration de I'AQTA ont
d'abord pris connaissance du suivi des résolutions adoptées lors de I'assemblée générale
annuelle de décembre 1996.

Notons, entre autres, la prompte réaction de Transports Canada concernant les dossiers des
« CVR » et des examens des pilotes. Marc Grégoire, directeur régional de I'Aviation civile, a
aussi promis d'agir avec célérité dans tous les dossiers sous sa tutelle.

Par ailleurs, les membres ont approuvé une coopération entre I'AQTA et le courtier
d'assurances Alexander & Alexander/Reed Stenhouse. Ainsi, pour fins d'assurances,
I'Association fera la promotion du regroupement des écoles de pilotage. Ce programme qui
était I'objet de sollicitation par de nombreux courtiers d'assurances depuis plus de 10 ans,
existe ailleurs au Canada depuis plus de 40 ans.

Le conseil a aussi entériné une refonte compléte de la programmation du congrés annuel de
I'AQTA. Le concept de base étant maintenu, les congressistes de 1997 remarqueront, entre
autres, la disparition du banquet annuel en faveur d'un diner au «Café de l'industrie ». En
misant ainsi sur cette activité sociale moins formelle, les exposants bénéficieront d'une
augmentation de visibilité et d'achalandage de plus de 100 %. *
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CVR - JUILLET 1998

Lors du 21¢ congrés annuel de I'AQTA,
plusieurs transporteurs appréhendaient
I'entrée en vigueur de l'article 605.33 (2) du
RAC : «...
décollage d'un des aéronefs suivants, a

il est interdit d'effectuer le

moins que |'aéronef ne soit muni d'un
enregistreur de la parole dans le poste de
pilotage (CVR) qui est conforme aux Normes
relatives a I'équipement et a la maintenance
des aéronefs... ».

Les transporteurs les plus inquiets étaient
ceux touchés par l'alinéa a) et le sous-alinéa
(i) de cet article :

605.33 (2) :

a) un avion multimoteur a turbomoteur
pressurisé dont la MMHD (masse
maximale homologuée au décollage) est
supérieure a 5 700 KG (12 500 livres) et :

(i) dont la configuration prévoit six
sieges passagers ou plus, sans
compter les sieges pilotes.

Pourtant, cet article avait bel et bien été
examiné par le Comité consultatif du
Reglement de l'aviation canadien (CCRAC).
En appui a ce projet, le « Rapport Reeves »
laissait présager des colts de 5 000 § a
6 000 $ par appareil pour l'achat et
linstallation de « CVR ».

Or, plusieurs mois aprés avoir recu
I'assentiment du CCRAC, le projet de
reglement publié dans la Gazette officielle
du Canada estimait plutot le codt a
25 000 $; montant passé inapercu par une
industrie en quelque sorte endormie par les
estimations précédentes de Transports
Canada.

Le réveil fut brutal lorsque les propositions
d'installation recues par les transporteurs
aériens ont révélé que le prix des « CVR »
s'élevait a plus de 30 000 $ et parfois méme
a bien plus.

Ainsi, plusieurs congressistes se voyaient tres
onéreusement affectés par l'application de
ce reglement. C'est pourquoi, & la suite de
I'atelier sectoriel « Lignes et nolisement »
tenu dans le cadre du 21° congrés annuel de
I'AQTA, les transporteurs ont proposé qu'un
délai soit demandé a Transports Canada.

Adoptée par l'assemblée générale annuelle,
cette résolution a donc été portée a
I'attention du ministre, David Anderson, par
I'AQTA. Quelques jours plus tard, Transports
Canada annoncait qu'il retarde I'application
de ce réglement jusqu'au 31 juillet 1998.

Pendant l'intervalle, |'association aurait bien
voulu qu'un groupe de travail représentatif
de l'industrie et de Transports Canada évalue
de nouveau la pertinence de cette
réglementation.

Toutefois, le gouvernement canadien semble
tenir mordicus a ce que nos reéglements
harmonieux ceux des

Par ailleurs, 'AQTA a constaté

soient avec
ameéricains.
que plusieurs transporteurs ont déja
démissionné et entrepris les démarches

nécessaires afin de se conformer a ce RAC.

Etant donné ces faits, I'AQTA considére donc
inutile de discuter davantage de la
pertinence de ce reglement qui, de toute
évidence, est la pour rester et cela méme si
sa mise en application est retardée.

Ainsi, nous recommandons a tous les
transporteurs affectés par ce changement
de planifier d'ores et déja l'achat et
l'installation de « CVR » afin d'étre préts
pour le 31 juillet 1998.
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Bureau chef

212, 2° Avenue
Aéroport de Québec
Ste-Foy (Québec)
G2E 5W1

Tél.: (418) 872-3717
Fax: (418) 872-9498

AEROPORT DE QUEBEC

Services (418) 872-3717
(418) 872-3718
Unicom 123.0

AEROPORT DE DORVAL

Services (514) 636-5870
Fax (514) 636-9036
Unicom 129.3

AEROPORT DE
MONT-JOLI

Services  (418) 775-4020
Mini-Page (418) 724-5390

AEROPORT DE
SEPT-ILES

(418) 962-3143
(418) 968-3133

AEROPORT DE
BAGOTVILLE

(418) 677-2555
(418) 693-7116

Services
Fax

Services
Mini-Page

AEROPORT DE WABUSH

(709) 282-5525

Vendeurs
Produits
Aviation

Services
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M Luc Beaulieu,
associé,

Ogilvy Renauit

La nouvelle Loi sur I'équité en
matiére d'emploi apporte des
changements réclamés par des
groupes de pression représen-
tant des minorités et par la
Commission canadienne des
droits de la personne (C.C.D.P.).
Elle remplace la loi de 1986 par
un régime unique auquel sont
assujettis les employeurs de
juridiction fédérale des secteurs
aussi bien public que privé.

Elle renforce I'ancienne loi en
définissant plus clairement les
responsabilités des employeurs
et en accordant a la C.C.D.P.
le pouvoir de faire des « vérifi-
cations de conformité ».

La C.C.D.P. a donc dorénavant
le mandat de visiter et
d'enquéter sur les lieux de
travail pour vérifier si un
employeur se conforme a la Loi
et, le cas échéant, pour l'obliger
a s'y conformer.

Un employeur de juridiction
fédérale, tel un transporteur
aérien, est désormais tenu de
recenser et d'éliminer les

DROIT

o L'EQUITE DANS L'AIR :
LE FEDERAL DONNE DES DENTS A SA NOUVELLE LOI

obstacles a 'emploi auxquels se
heurtent les femmes, les mem-
bres des minorités visibles, les
autochtones et les personnes
handicapées.

Ces employeurs doivent
véritablement s'attarder a la
question de la représentation de
ces groupes dans leur effectif et,
pour y arriver, élaborer et
mettre en oeuvre un plan
détaillé avec échéancier.

On énonce également dans
cette Loi ['obligation de
consulter en indiquant que
I'employeur doit inviter les
représentants de ses employés
et les syndicats a donner leur
point de vue sur I'élaboration, la
mise en oeuvre et la modi-
fication du plan d'équité en
matiére d'emploi. L'employeur
et ses syndicats sont donc tenus
de collaborer dans ces activités,
toutefois cette obligation
n'est nullement synonyme de
cogestion.

On insiste aussi sur la mise en
oeuvre des principes de 'équité
en matiére d'emploi sans obliger
I'employeur a établir des quotas,
a prendre des mesures sus-
ceptibles de lui causer un
préjudice injustifié, a créer de

nouveaux postes, a embaucher
ou encore a faire avancer des
personnes non qualifiees.

Les droits d'ancienneté, les
priorités et les mesures de
réduction de I'effectif ne sont
pas considérés comme consti-
tuant des obstacles a ['équité au
sens de la Loi.

Cependant, dans les cas ol de
telles mesures peuvent nuire aux
membres des groupes désignés,
il devra y avoir consultation
entre I'employeur et ses em-
ployés, dans le but de trouver
des facons de minimiser leurs
effets.

Si nécessaire, le Tribunal de
I'équité en matiére d'emploi
actuellement établi en vertu de
la Loi canadienne des droits de la

personne est habilité a entendre
les causes dans ce domaine.

Par ailleurs, I'administration du
Programme de contrats fédé-
raux dans le cadre de I'équité en
matiere d'emploi continue
d'incomber au ministre du
Travail.

Ainsi, les exigences du
Programme en ce qui concerne
la mise en oeuvre de ['équité en
matiére d'emploi de ceux
voulant faire des affaires avec le
fédéral concordent avec celles
qui sont énoncées dans la Loi.

Pour de plus amples renseigne-
ments, communiquer avec M
Luc Beaulieu, spécialiste en droit
du travail et de I'emploi fédéral,
au numéro (514) 847-4428. ¢

708, boul. Saguenay Ouest
Chicoutimi (Que.) G7J 1A2

G oisicren

Formation théorique
sur mesure

Richard Taillefer - Instructeur
Météorologie/opérations

(418) 549-4697
Cell.: (418) 540-0828

Révision
Réparation
Vente
Echange

AERCNELF S

INSTRUMENT.

Pour tous vos besoins en instrumentation

For all your instrument needs

LTEE
LTD

Overhall
Repair
Sales
Exchange

2064, ave. Chartier, Dorval, Québec H9P 1H2 « Téléphone: (514) 631-2173 » Fax (514) 631-3339

CircuralR @WEI» FEVRIER 1997




Bombardier a annoncé que la
distance franchissable de son
nouveau jet long-courrier Global
Express était augmentée de
6,500 a 6,700 NM (12,500 km).

Le Golbal Express devient ainsi
l'avion d'affaires ayant le plus
long rayon d'action sans
escale au monde.

A ses débuts d'exploitation, Nav
Canada pouvait compter sur
I'expertise d'environ 800
anciens employés de
Transports Canada dans la
région du Québec.

Trans-Canada Airlines naquit en
1937, il y a donc de cela
60 ans. Aujourd'hui, cette
compagnie se nomme Air
Canada.

AVIS DE VOTRE CIRCUL'AIR

Votre rédactrice en chef, Johanne Lemelin, /g
attend la cigogne pour la fin d'avril 1997. “- 4
Ainsi, Nicole Mace reprendra temporai-
rement ce poste et cela en plus de sa charge
d'adjointe au président et chef de la direction de I'AQTA.

Par conséquent, le magazine Circul'Air qui est habituellement
publié quatre fois par année (février, mai, aolt et novembre) ne
le sera qu'a trois reprises en 1997, soit en février, en juillet et en
novembre.

Pour tous nos fideles lecteurs cela représente, en quelque sorte,
une prolongation de votre abonnement. En effet, lors de votre
inscription, Circul'Air tient compte du nombre de parutions et
non de la date d'échéance de votre abonnement. Nous
procéderons de méme pour les ententes que nous avons avec nos
annonceurs; cela a moins d'avis contraire de leur part.

Nous vous remercions de votre compréhension, et vous
souhaitons bonne lecture en 1997!

technique (ENA) du college
Edouard-Montpetit.

Reconnu dans le domaine de la
formation aérotechnique,

Le 17 décembre 1996, nous
avons appris avec grand regret
la mort accidentelle de Guy
). Ruelland, directeur de

depuis 1988. Sous sa gouverne,
cette institution a, d'ailleurs,
acquis une renommee tant sur
le plan national qu'international.

Nos plus sinceres condoléances
a sa famille et a tous ses colle-
gues et amis.

A la suite du déceés de Guy
Ruelland, Lucie Cousineau a
été nommé directrice intéri-
maire de I'Ecole nationale
d'aérotechnique (ENA) du
collége Edouard-Montpetit.

I'Ecole nationale d'aéro-

M. Ruelland dirigeait I'ENA

> PEF® AIP me.

McCARTHY THABET . %
COURTIERS D"ASSURANCES
SPECIALISTE
C
g
d

ClAlL S EN
ASSURANCES AVIATION

Cessma

*Atelier approuvé par Transports Canada: OMA 41-92.
*Entretien complet.

Vente de carburant
aviation

Jacques Bourassa
Représentant commercial

TEL.: (514) 881-8400
Wott, 1-800-881-8416
Fax: (514) 8819339
Pagette: 1-514-551-8523

10615 Henri-Bourassa Est
Montréal, Québec
HIC 1G7

PLACE IBERVILLE IV, 2954 BOUL. LAURIER, BUREAU 790, SAINTE-FOY (QUEBEC) G1V 412
TEL : (418) 653-3900 = FAX : (418) 653.8941

LIGNE SANS FRAIS: 1 800 889-2250

\ ARG

PIECES %

Spécial Head Set

Av-Com AC-200

11 4,99 $+txs

Produits Nettoyants

Star Kit " S .
" Starshine Fabrication de tuyaux pression moyenne.
NOR\TAR B ] *Réparation de cylindre "Top overhaul®.
Starclean *Depui
Starwash puis 1961

Tél.: (514) 474-4573 Fax: (514) 474-1725  1-800-680-2477

3475, Ch. de L'Aéroport Mascouche Québec J7K 3C1
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Le nouvel hélicoptére d'Eurocopter,
'EC-135, a obtenu sa certifi-
cation de la LBA allemande,
de la FAA américaine et de
la DGAC francaise et cela en
moins de 6 semaines.

Ce fait démontre bien la grande
fiabilité technique de cet
appareil de 7 passagers qui a
une autonomie de 800 km ou
4 heures de vol.

Félicitations a Madeleine
Deragon, Michel Charbonneau,
Camille Leduc et Pierre Garceau!
Avec le billet numéro 2826, ils
ont gagné une Mercedes-Benz
320E 1997 d'une valeur de
75 00083 lors du tirage annuel de
Terre sans Frontieres.

<>

Au nombre des avions insolites,
on pourra bientdt compter le
« Sherpa ». Principalement
destine au vol de brousse, ce
gros monomoteur de 400

QUOIL DE NEUF?

chevaux devrait étre commer-
cialisé d'ici la fin de 1997 par le
constructeur Sherpa Aircraft
Mfg d'Aloha en Oregon.
L'appareil pourra accueillir de
six a huit passagers ou dix
bidons de 45 gallons et ses
pneus de type Toundra auront
un diamétre de 29 pouces
(29 X11 X 10).

Photo: La Brousse

Les bureaux de I'administration
d'Epandair Inc. sont démé-
nagés de St-Michel-des-Saints &
Repentigny depuis novembre
1996. Notez leur nouveau
numéro de téléphone
(514) 581-9810

\

Fin 1996, Continental
Express a placé une com-
mande de 25 EMBRAER 145
et pris une option sur 175
autres aéronefs pour les
prochains 10 ans. Ce fabricant
prévoit livrer 29 avions en 1997
et 48 en 1998.

Lors d'une inspection,
Transports Canada a surpris un
pilote commercial qui n'avait
pas sa licence a bord du
monomoteur qu'il pilotait.
Amende : 30,00 §

Pour la modique somme de
825 millions de dollars,
Atlantic Southeast Airlines
(ASA), une compagnie des
Etats—Unis, a commandé 30
Regional Jet de Bombardier.
De plus, le transporteur s'est
réservé une option pour 60
autres avions.

Mc Donnell Douglas a
annoncé l'annulation de son
projet MD-XX. Ce gros-
porteur devait étre une version
modernisée du triréacteur
MD-11 et était destiné a entrer
en compétition avec le Boeing
B777 et les Airbus A330/A340.

En vue de la cession de
l'aéroport international
Jean-Lesage, les négociations
vont bon train entre la Société
aéroportuaire de Québec et
Transports Canada.

Rendues a I'étape financigre du
processus, les deux parties
espérent en arriver a une
entente finale pour le 1¢
janvier 1998.

Transports Canada planifie le
repavage de la piste prin-
cipale 06-24 a I'aéroport
international Jean-Lesage
pour septembre 1997.

GILLES FILIATREAULT * AMO 321-91

2440 de I'Aéroport * REPARATIONS MAJEURES

St-Mathieu de Beloeil e VENTE ET ACHAT D'AVIONS

Québec, Canada e ENTRETIEN & INSPECTION D'AVIONS

J3G 4S5 PRIVES ET COMMERCIAUX

Téléphone: (514) 446-2570 e DISTRIBUTEUR DU MOTEUR BONAIRE 550
Fax: (514) 467-1694 * MODIFICATIONS DE TOUS GENRES

ON DONNE DES AILES A L’ECONOMIE

Pour donner de I'envol i vos ambitions, faire décoller vos affaires
ou tout simplement parachuter votre expertise, votre aéroport régional met le monde a votre portée.
Pour plus d’information, communiquez avec le directeur régional des aéroports au (514) 633-3254.

Transport Canada
Quebec Region

Transports Canada
Région du Québec

™ Canada
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JEAN-FRANCOIS BERUBE

Consultant en formation
sur le transport aérien des marchandises dangereuses

Approuvé par Transport Canada

32 rue St-Antoine, Loretteville (Québec) G2B1L
Tél.: (418) B47-3247

o LES PLUS BAS PRIX

ofPEDITION LE JOUR MEHE
1-800-361-1696

‘e'! -r?}

: AVIATION
PEINTURE ET INTERIEUR D’AVIONS

MAURICE CARON TEL.: (514) 562-1866
FAX: (514) 562-1472

| foAzpLUS
\ |
CARBURANTS

ET LUBRIFIANTS
D'AVIATION

J.B. Daigneault

AV-GAZ PLUS INC.
3178, BOUL. LE CORBUSIER, LAVAL (QUEBEC) H7L 458
TEL.: (514) 687-4334 - FAX: (514) 687-3800

Le Groupe

MDM AVIATION
Group inc.

assurance aviation insurance

Courtier d'assurances Spécialité aviation

1336, rue Grande-Allée, Lachenaie (Québec) J6W 4M4

Tél: (514) 471-4776 Fax.: (514) 471-3563
Ligne sans frais: | 800 538-6408

AU SERVICE
DE L'AVIATION
DEPUIS 1964

e execaire .

ESSAIS NON DESTRUCTIFS

Execaire propose & l'industrie de I'aviation des services d'inspections et
d'essais non destructifs personnalisés, inégalés et disponibles 24 heures sur

24 4 Montréal ou 2 tout autre endroit car 'équipement est transportable.

. RAYON X

. COURANT DE FOUCAULT

. ULTRASONS

. CONTROLE MAGNETOSCOPIQUE

. RESSUAGE (CONTROLE PAR
LIQUIDE PENETRANT)

. ENDOSCOPIE

ESSAIS NON DESTRUCTIFS

VOSAVIONS
SONT NOTRE PRIORITE!

10225 avenue Ryan, Aéroport International de Montréal
Dorval (Québec) HI9P 1A2
TEL. : (514) 636-7070 - FAX : (514) 636-8644

GARY SMITH, directeur des essais non destructifs

Permis de Transports Canada : 1-68
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Occuper un nouveau poste;
quelle belle facon de débuter
une année! Tel est le cas pour
Terry Stinson devenu direc-
teur général adjoint de Bell
Helicopter Textron
en remplacement de
Lloyd Shoppa, nom-
mé vice-président de
la société.

Air & Cosmos

Les usagers de la piste de
I'aéroport de Schefferville
veulent vraiment que celle-ci
soit réparée! A partir de 1998,
ils ont accepté une hausse de
100 % des frais d'atter-
rissage a cet aéroport pour que
Transports Canada en effectue la

réfection.

Lors de ces travaux prévus en
1999, cette piste sera repavée
sur 5,000 pi de longueur par
150 pi de largeur.

Les Canadair Challenger
604, Learjet, Dash-8 et les
Global Express de
Bombardier seront équipés de
systémes de communication
incluant le téléphone, le
télécopieur et la transmission
électronique de données.

QUOI DE NEUF?

En effet, la division avions
d'affaires de Bombardier a signé
une entente avec CAL Corpo-
ration pour l'installation de
satellite CalQuest™ et/ou
d'antennes AMT-50 satcom
sur ces types d'aéronefs.

Un équipage entiérement
féminin a effectué la traversée
de I'Atlantique en Boeing
757! En effet, Canada 3000 a
assigné 9 femmes sur son vol
de Toronto & Manchester le 23
octobre 1996 : Nicole Sauvé
(gauche), commandant; Linda
Calipeau, premier officier et 7
agents de bord féminins.

Photo: Canada 3000

A la fin de mars 1997, il y aura
du nouveau chez Essor-
Hélicoptéres. Pierre Fiset, le
président, annonce fiérement
I'ajout d'un hélicoptére Bell
407 ce qui portera la flotte de
cette compagnie a 4 aéronefs.
Essor posséde déja 2 Bell 206-8
et 1 Bell 206-L4.

—_—

A l'aube de la nouvelle année,
Réjean Leblanc, inspecteur
d'aviation commerciale et
d'affaires, débutait ses activités
au nouveau Centre de Trans-
ports Canada (CTC) situé a
I'aéroport de Sept-lles :

C.P. 2003, bureau 230
Sept-lles (Québec) G4R 4K2
Tél.: (418) 962-2000

Télec. : (418) 962-2009

Et avec |'arrivée du printemps, le
CTC de Québec comptera un
inspecteur de plus! |l s'agit de
Jocelyne Raymond, inspec-
teur des marchandises dange-
reuses qui devrait entrer en
fonction vers le 1= avril 1997.

En novembremé, le premier
exemplaire de série du Cessna
172 Skyhawk sortait de

l'usine, Selon les prévisions du
fabricant, d'ici la fin de 1997, il
devrait y avoir plus de 1,000
avions de ce type en circulation.

En général, un avion a une
durée de vie de 32 ans. |l est
exploité pendant environ 25 ans
avant que son coit d'entretien
ne dépasse ses revenus. |l est
alors transformé en avion cargo
puis se retrouve dans un champ
ou dans un magasin de piéces.

Yvon Desruisseaux, président,
annonce que Tel-Air Aéro
Mécanique est le premier
OMA au Québec a recevoir
son certificat d'exploitation
conformément au nouveau RAC.
Emis au début de décembre
1996, il porte le numéro 36-96.
e

329 828 passagers ont transité
aux aéroports de la région
de Québec pendant le
premier trimestre de 1996,
soit une baisse de 0,3 %
comparativement a la méme
période en 1995.

e

DORVAL AERO SERVICES

Atelier homologué par Transports Canada
depuis 1991. (O.M.A. 42-91)

" L'entretien au sol pour votre sécurité en vol "

Entretien général-Voilure fixe: - Pistons, turbines, pressurisation

- Reconditionnement de
chaufferettes et batteries "ni-cad”

- Métal en feuille, peinture

- Importation-exportation
Service 24 heures

Espace de stationnement/hangar mensuel et annuel.
Locaux pour bureaux d'affaires disponibles.

10105, avenue Ryan, Dorval, Québec, Canada, HOP 1A2

(514) 631-9937
Fax: (514) 631-0139

Alain Guillemette
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