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ETAT DE LA SITUATION DE LA COVID-19

ETAT DE LA SITUATION DE LA COVID-19 ET REPERCUSSIONS SUR LE TRAFIC

e En raison du risque de cas liés aux voyages, de nombreux pays ont mis en place des restrictions d’entrée et
des périodes de quarantaine obligatoires aprés un voyage.
e Au Canada, en date du 14 septembre, 95 % des cas de COVID-19 étaient liés a des acquisitions nationales,
4 % a des voyages a I'étranger, et le reste est inconnu.

Nombre total de cas aux Etats—Unis, en Inde, au Brésil, en Russie et au Canada

Classement mondial Pays Nombre de cas Nombre de cas total Courbe de la COVID-19

confirmés par jour (1°" février 2020 au
(21 septembre 2020) 21 septembre 2020)

1 Etats-Unis 52 070 6 856 884 /

2 Inde 75083 5 562 663 /

3 Brésil 13 411 4 558 040 /

4 Russie 6 090 1105 048 i

26 Canada 1833 147 583

Source : Johns Hopkins, Ensemble de données sur la COVID-19

Cas de COVID-19 au Canada (par province et territoire) et aux Etats-Unis (par état) —21 septembre 2020
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Total des cas par
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Sources : COVID-19 Canada Open Data Working Group,
Statistique Canada, The COVID Tracking Project,
U.S. Census Bureau, Natural Earth
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CAS DE COVID-19 PAR REGION SANITAIRE

L’échelle de couleurs met en évidence le Jou !’S eCOUIe_S Légende
risque relatif entre les régions, mais ne vise depws I.e dert:uer
cas signalé

pas a indiquer qu'une région est sans risque.

Le Nunavut n‘a signalé aucun cas et reste en <7 jours
dehors de I'échelle de risque.
7-14 jours
> 14 jours

<10 10- 100- =>300
100 300

Total des cas par
100 000 personnes
(derniers 30 jours)

@ Unités de service de
NAV CANADA

Sud de I'Ontario et
Québec

e Les régions sanitaires prés de Montréal, de Québec et de Mississauga sont passées dans la catégorie de risque rouge.
o Plusieurs régions sanitaires connaissent une hausse : grand Toronto, Ottawa (ON), est du Québec.

o La situation en Alberta, dans le grand Vancouver et au sud du Manitoba se stabilisent.

e Les territoires (Yukon, Territoires du Nord-Ouest et Nunavut) n’ont vu aucun cas depuis les 30 derniers jours.

Sources : COVID-19 Canada Open Data Working Group, Statistique Canada
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ETAT DE LA SITUATION DE LA COVID-19 ET REPERCUSSIONS SUR LE TRAFIC

Courbe de la COVID-19
Province/ - . .
Territoire Restrictions sur les voyages et exigences de quarantaine (1% février 2020 au
14 septembre 2020)
Colombie- Voyages essentiels uniquement a Haida Gwaii.
Britannique
Aucune.
Alberta
Aucune.
Saskatchewan
Aucune quarantaine requise pour les résidents de la Colombie-Britannique,
de I'Alberta, de la Saskatchewan, du Yukon, des Territoires du Nord-Ouest,
Manitoba du Nunavut et du nord-ouest de I'Ontario. Quarantaine de 14 jours a l'entrée
dans la province pour les autres régions.
Aucune entrée au nord du Manitoba.
Aucune.
Ontario
) Voyages essentiels uniquement sur le territoire cri de la Baie James et du
Quebec Nunavik.
Bulle atlantique (aucune quarantaine pour les résidents des Maritimes).
Nouveau- Quarantaine de 14 jours a I'entrée dans la province en provenance de
Brunswick I'extérieur de la bulle.
Communautés jumelées au Québec.
Bulle atlantique (aucune quarantaine pour les résidents des Maritimes).
Nouvelle- Quarantaine de 14 jours a I'entrée dans la province en provenance de
Ecosse I'extérieur de la bulle.
Test et quarantaine de 14 jours essentiels pour les étudiants.
N : Bulle atlantique (aucune quarantaine pour les résidents des Maritimes).
lle-du-Prince- . . e - . . .
Edouard Les travailleurs essentiels, les étudiants et les résidents saisonniers doivent
obtenir 'autorisation d’entrer et respecter une quarantaine de 14 jours.
Terre-Neuve- Bulle atlantique (aucune quarantaine pour les résidents des Maritimes).
t-Labrad Résidents et voyages essentiels uniquement, et une quarantaine de 14 jours
et-Labrador est requise.
Résidents seulement — aprés une quarantaine de 14 jours dans les endroits
Nunavut approuveés avant I'entrée. Aucun ionald
uhavu Zone de voyage commune établie entre le Nunavut et les Territoires du Nord - ucun cas sighaie
Ouest et le Nunavut et Churchill, au Manitoba.
Résidents seulement — aprés une quarantaine de 14 jours dans les endroits
Territoires du approuvés avant I'entrée.
Nord-Ouest Zone de voyage commune établie entre le Nunavut et les Territoires du Nord -
Ouest.
Aucune quarantaine pour les résidents de la Colombie-Britannique, des
Yukon Territoires du Nord-Ouest et du Nunavut.
. Quarantaine de 14 jours a I'entrée sur le territoire pour les autres régions.

Sources : Sites Web des gouvernements provinciaux et territoriaux,
Johns Hopkins, Ensemble de données sur la COVID-19




RESUME
ETAT DE LA SITUATION DE LA COVID-19 ET REPERCUSSIONS SUR LE TRAFIC

REPERCUSSIONS SUR LE TRAFIC NATIONAL QUOTIDIEN —14 SEPTEMBRE 2020

Par rapport a un jour équivalent sur le plan opérationnel en 2019*

Vols quotidiens nationaux -54 %

01-Sep | 02-Sep | 03-Sep | 04-Sep | 05-Sep | 06-Sep | 07-Sep | 08-Sep | 09-Sep | 10-Sep | 11-Sep | 12-Sep | 13-Sep | 14-Sep

ATk 11,441 11,163 12,161 11,684 9,753 9,280 10,686 11,113 11,254 12,080 11,520 9,616 8,962 10,296
Benchmark
2020 5,897 5,266 6,438 6,560 5,092 4,440 4,324 5,689 5,733 5,720 6,486 4,825 3,850 4,758

Difference -5,544 -5,723 -5,124 -4,661 -4,840 -6,362 -5,424 -6,360 -5,034 -4,791

% Difference -48% -47% -44% -48% -52% -60% -49% -53% -44% -50%

Nombre de vols intérieurs par marché
Les dates de 2020 correspondent a des jours de semaine équivalents sur le plan opérationnel en 2019
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Semaine (dimanche a samedi) Source : Entrep6t des données de vol

*La comparaison avec des jours équivalents sur le plan opérationnel permet de tenir compte de la variabilité des niveaux de trafic selon le jour de la semaine (par exemple,
Jjour de fin de semaine ou de semaine).
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REPERCUSSIONS SUR LE TRAFIC QUOTIDIEN—21 SEPTEMBRE 2020

Par rapport a un jour équivalent sur le plan opérationnel en 2019*

Vols intérieurs quotidiens —54 % Vols quotidiens de ’OCA de Gander -74 %

MOUVEMENTS HEBDOMADAIRES MOYENS AUX QUATRE AEROPORTS PRINCIPAUX
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REPERCUSSIONS SUR LE TRAFIC HEBDOMADAIRE MOYEN PAR FIR—13 AU
19 SEPTEMBRE 2020

FIR de FIR FIR de FIR de FIR de FIR de FIR de
Vancouver d’Edmonton Winnipeg Toronto Montréal Moncton Gander
-59 % -50 % -38 % -54 % -51 % -67 % -67 %

Source : Entrepét des données de vol

Ecart du trafic quotidien
2020 par rapport a 2019*
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REPERCUSSIONS SUR LA FLOTTE
Utilisation générale de la flotte par région — 22 septembre 2020
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Source : CAPA
UTILISATION DE LA FLOTTE CANADIENNE

e Endate du 17 juin 2020, le Registre d’immatriculation des aéronefs civils canadien contient 40 974 aéronefs, qui
représente une augmentation de 11 % depuis janvier 2019 (36 842).

e Du 1° au 14 septembre 2020, 6 191 immatriculations uniques ont effectué des vols dans I'espace aérien canadien
(15 % des immatriculations), soit une baisse de 9 % par rapport a 2019, ou 6 806 immatriculations uniques (18 %
des immatriculations) avaient effectué des vols au cours de la méme période.

Vols effectués entre le 1°" et le 14 septembre*

PAONRS; 2020
Lourds Lourds
Cinq principaux types Cinq principaux types
d’aéronefs d’aéronefs

DH8D C172 Moyens

C172 BE20

B190 vloyens Cc152 33 %

DH8C 51 % PC12

B738 DH8D

Sources : Entrep6t des données de vol, SIRIACC, CAPA
*La comparaison avec des jours équivalents sur le plan opérationnel permet de tenir compte de la variabilité des niveaux de trafic selon le jour de la semaine
(par exemple, jour de fin de semaine ou de semaine).
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MOUVEMENTS DE FORMATION AU PILOTAGE ET PREVISIONS
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Les aéroports ou le volume de formation au pilotage est élevé sont représentés dans les graphiques ci-dessus. Le trafic est exprimé en mouvements
(arrivées, départs, survols) et comprend tous les mouvements situés a I’aéroport et non seulement ceux liés a la formation au pilotage.

Répercussions sur les demandes de formation au pilotage selon le profil démographique des étudiants

. Canada — Université/collége e Dépend de la réouverture par province et institution.
En général, la demande

actuelle de formation au
pilotage demeure forte,
la majorité des unités

e | ademande immédiate demeure forte en raison de I’'achévement de la formation
en cours avant la pandémie de COVID-19.

effectuant 75 a 90 % Canada — Individuel e Lademande a moyen et a long terme est incertaine en raison des répercussions
des heures de vol de de la COVID-19 sur I'industrie canadienne de I'aviation.

2019. La capacité e Une pénurie de pilotes a long terme est encore possible.

réduite est

principalement Chine e Demande soutenue en raison de I'ampleur de la pénurie de pilotes avant la

attribuable aux

précautions en vigueur
en raison de la
COVID-19. La demande
de I'étranger demeure

e Demande incertaine. La pénurie de pilotes avant la pandémie de COVID-19
Inde laisse présager une demande continue; les récentes faillites et restructurations de
transporteurs aériens peuvent avoir des répercussions, ou non, sur la demande

forte, mais dépend de la

s 2 e pE A Europe e Réduction de la demande en raison des répercussions de la COVID-19 sur

I'industrie de I'aviation européenne et des exigences environnementales en

Sources : Entrep6t des données de vol, ATAC
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